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Abstract 



Vehicle roof with a sequence of slats for optionally closing or at least partially opening a roof opening in a 
fixed roof surface. In the closed position, the slats are adjacent to one another and form a flat group of slats. 
On its narrow sides each slat is guided on two guiding points, lying spaced apart in the direction of 
displacement, in such a manner along guides which are fixed to the roof and with which the two guiding 
points are held in engagement over the entire adjusting region of the slats that, when adjusting the slats, the 
flat group of slats is broken up slat for slat- when opening the roof, by pivoting in each case one individual 
slat at one end of the group, and when closing the roof the flat group of slats is re-established. To open and 
close the roof, the group of slats can be pushed either from the front and/or from the rear. Accordingly, the 
flat group of slats can be broken up or re-established by pivoting in each case one individual slat at the front 



and/or at the rear end of the group (Figure 4). 
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) Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen 

) Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen zum wahlwei- 
sen VerschlieBen oder mindestens teilweisen Freigeben 
einer Dachoffnung in einer festen Dachflache. Die Lamellen 
grenzen in der SchlieSstellung aneinander an und bilden 
einen flachigen Lamellenverbund. Jede Lamelle ist an ihren 
Schmalseiten an zwei in Verschieberichtung in Abstand 
voneinander liegenden FGhrungsstellen entlang von dachfe- 
sten Fuhrungen, mit denen beide FGhrungsstellen im gesam- 
ten Verstellbereich der Lamellen in Eingriff gehalten sind. 
derart gefuhrt, daB beim Verstellen der Lameilen der 
flachige Lamellenverbund durch Verschwenken jeweils einer 
einzelnen Lamelle am einen Verbundende Lamelle fur La- 
melle beim Offnen des Daches aufgeldst bzw. beim Schhe- 
Ben des Daches wiederhergestellt wird. Zum Offnen und 
Schlie&en des Daches ist der Lamellenverbund wahlweise 
von vorne und/oder von hinten anschiebbar. Dementspre- 
chend ist der flachige Lamellenverbund durch Verschwen- 
ken jeweils einer einzelnen Lamelle am vorderen und/oder 
am hinteren Verbundende auflosbar bzw. wiederherstellbar 
(Hg. 4). 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einer Folge von Lamellen zum wahlweisen Verschlie- 
Ben Oder mindestens teilweisen Freigeben einer Dach- 
offnung in einer festen Dachflache, wobei die Lamellen 
in der SchlieBstellung aneinander angrenzen und einen 
flachigen Lamellenverbund bilden, wobei jede Lamelle 
an ihren Schmalseiten an zwei in Verschieberichtung in 
Abstand voneinander liegenden FQhrungsstellen ent- 
lang von dachfesten Fuhrungen, mit denen beide Fuh- 
rungsstellen im gesamten Verstellbereich der Lamellen 
in Eingriff gehalten sind, derart gefuhrt ist, daB beim 
Verstellen der Lamellen der flachige Lamellenverbund 
durch Verschwenken jeweils einer einzelnen Lamelle 
am einen Verbundende Lamelle fur Lamelle beim Off- 
nen des Daches aufgelost bzw. beim' SchlieBen des 
Daches wiederhergestellt wird 

Bei einem bekannten Fahrzeugdach dieser Art 
(DE41 23 229 Al) kann der Lamellenverbund vom ei- 
nen, insbesondere dem vorderen, Verbundende her ari- 
geschoben werden, urn den Lamellenverbund am ande- 
ren, insbesondere dem hinteren, Verbundende aufzulo- 
sen und wiederherzustellen, wenn das Dach geoffnet 
bzw. geschlossen werden soli. Dabei sind die Lamellen 
jeweils an einer ihrer Fuhrungsstellen an einem entlang 
von Langsfuhrungen verstellbaren Gleitstuck urn eine 
quer zu der Verschieberichtung der Lamellen veriaufen- 
de Schwenkachse drehbar gelagert. Bei geschlossenem 
Dach sind die Gleitstucke iiber langsverschiebbar ge- 
fuhrte Verbindungsstangen und zugeordnete Riegel- 
steinkupplungen formschliissig miteinander verbunden, 
wahrend beim Offnen des geschlossenen Daches die 
Riegelsteinkupplungen beginnend mit dem in Offnungs- 
richtung vorne liegenden Lamellenpaar ausrucken bzw. 
beim SchlieBen des offenen Daches die Riegelstein- 
kupplungen beginnend mit dem in SchlieBrichtung vor- 
ne liegenden Lamellenpaar einrucken. Die Verbin- 
dungsstangen sind entlang von gesonderten Fuhrungs- 
bahnen der dachfesten Fuhrungen verschiebbar gela- 
gert Das bekannte Lamellen- Fahrzeugdach zeichnet 
sich zwar dadurch aus, daB in samtlichen Dachstellun- 
gen eine hohe Stabilitat und eine sichere Halterung der 
Lamellen erreicht werden, und daB ein aerodynamisch 
gunstiges Verhalten selbst bei relativ hoher Fahrge- 
schwindigkeit gewahrleistet ist, ohne daB auf ein Freile- 
gen eines betrachtlichen Teils der Dachoffnung verzich- 
tet zu werden braucht Das bekannte Fahrzeugdach ist 
jedoch in der Art der Entluftung, das heiBt der Fuhrung 
der Luftstrdmung und der Verteilung der Frischluftzu- 
fuhr auf die Vorder- und Rucksitze, beschrankt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugmnde, ein Fahr- 
zeugdach zu schaffen, das es erlaubt, die gunstigen Ei- 
genschaften des Lamellendaches gemaB 
DE 41 23 229 Al, wie insbesondere hohe Stabilitat und 
sichere Halterung der Lamellen in samtlichen Dachstel- 
lungen und aerodynamisch gunstiges Verhalten selbst 
bei relativ hohen Fahrgeschwindigkeiten, mit erhohter 
Flexibility hinsichtlich der Stromungsfuhrung und ver- 
besserter Anpassungsmoglichkeit an unterschiedhche 
Oder wechselnde Wunsche der Fahrzeuginsassen be- 
zuglich der Verteilung der zugeleiteten Frischluft zu 
vereinen. 

Bei einem Fahrzeugdach mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Patentanspruchs 1 wird diese Aufgabe 
erfindungsgemaB dadurch geldst, daB zum Offnen und 
SchlieBen des Daches der Lamellenverbund wahlweise 
von vorne und/oder von hinten anschiebbar ist und 



dementsprechend der flachige Lamellenverbund durch 
Verschwenken einer einzelnen Lamelle am vorderen 
und/oder am hinteren Verbundende auflosbar bzw. wie- 
derherstellbar ist. Bevorzugte weitere Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Aus der DE 40 33 675 Al ist ein wahlweise vorn oder 
hinten zu offnendes Dach bekannt. Dieses ist als Falt- 
dach mit einem flexiblen, in Falten legbaren Verdeck 
ausgestattet. 

Das Fahrzeugdach nach der Erfindung laBt vielfache 
Variationen der Frischluftzufuhr zu. Insbesondere laBt 
sich nicht nur die GroBe des freigelegten Teils der 
Dachoffnung einstellen, sondern es kann auch frei ge- 
wahlt werden, ob die Freilegung am vorderen oder am 
hinteren Ende der Dachoffnung erfolgen soli, oder ob 
das Dach gleichzeitig im vorderen und im hinteren Be- 
reich der Dachoffnung geoffnet werden soil. 

Es ist grundsatzlich moglich, fur das Antreiben des 
Daches einen einzigen Antrieb vorzusehen, der auf den 
Lamellenverbund wahlweise von vorne und/oder von 
hinten einwirken kann. Dies erfordert jedoch eine rela- 
tiv aufwendige Anordnung von bedarfsweise ein- und 
ausruckbaren Getriebestufen. Vorzugsweise ist daher 
zum Auflosen und Wiederherstellen des Lamellenver- 
bundes am einen Verbundende eine erste Antriebsein- 
heit sowie zum Auflosen und Wiederherstellen des La- 
mellenverbundes am anderen Verbundende eine zweite 
Antriebseinheit vorgesehen. Bei diesen Antriebseinhei- 
ten kann es sich im einfachsten Fall urn Handkurbelan- 
triebe handeln. Bequemer zu betatigen sind motorische 
Antriebseinheiten, deren Zusammenspiel im ubrigen 
iiber eine elektronische Steuerung oder dergleichen 
zweckmaBig koordiniert werden kann. 

Vorzugsweise sind die einzelnen Lamellen iiber die 
Schwenkbewegung der Lamellen steuernde Kulissenan- 
ordnungen miteinander gekoppelt. Dadurch lassen sich 
die erforderlichen Verstellbewegungen mit vergleichs- 
weise einfachen Mitteln erzwingen. Weil in Kulissenfuh- 
rungen. die den einzelnen Lamellen zugeordnet sind, 
4 o jeweiis die Mechanik der nachstfolgenden Lamelle ein- 
greif:. ^ird der Bewegungsablauf jeweils von der sich 
offnenden Lamelle zur nachfolgenden Lamelle be- 
stimmt, d. h. von Bauteilen erzwungen, die mit der be- 
treffenden Lamelle unmittelbar verbunden oder bei- 
spielsweise an diese angelenkt sind Die Offnungs- und 
SchlieBvorgange werden auch bei Einsatz relativ einfa- 
cher und kostensparender Mittel auf kontrollierte, gesi- 
cherte und zwangslaufige Weise durchgefuhrt 

Vorzugsweise ist jeder Lamelle an beiden Schmalsei- 
ten jeweils ein Tragerteil zugeordnet, in dem ein Kulis- 
senschlitz ausgebildet ist, entlang dem ein Kulissenstif t 
verstellbar gefuhrt ist, der mit einer benachbarten La- 
melle verbunden ist, wobei benachbarte Lamellen fur 
eine gemeinsame Bewegung in SchlieBrichtung durch 
Anlage des Kulissenstifts am einen Ende des Kuhssen- 
schlitzes kuppelbar sind, wahrend vorteilhaft benach- 
barte Lamellen fur eine gemeinsame Bewegung in Off- 
nungsrichtung durch eine in Abhangigkeit von einer 
Schwenkbewegung der jeweils einen der beiden Lamel- 
len ein- und ausruckbare Kupplung untereinander ge- 
kuppelt sind Diese schwenkbewegungsabhangig beta- 
tigten Kupplungen konnen in besonders einfacher Wei- 
se von Anlageflachen, insbesondere in Form von Mit- 
nehmern und Anlagestucken, der Lamellen bzw. der La- 
mellentragerteile gebildet sein. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung wer 
den nachstehend unter Bezugnahme auf die Zeichnun 
gen naher erlautert Es zeigen: 
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Fig. 1 eine perspektivische schematische Ansicht ei- 
nes Lamellendaches im teilweise geoffneten Zustand, 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 bei voll geoff- 
netem Dach, 

Fig. 3 und 4 Ansichten ahnlich den Fig. 1 und 2, wobei 
jedoch die Lamellen zum Offnen des Daches vorne bzw. 
im mittleren Teil des Dachausschnittes zusammenge- 
schoben sind, . 

Fig. 5a und 5b nebeneinandergelegt die Draufsicnt 
auf die in Fahrtrichtung linke Seite eines Lamellenda- 
ches gemaB den Fig. 1 und 2 im geschlossenen Zustand, 

Fig. 6a und 6b nebeneinandergelegt einen Teilschnitt 
durch das Dach gemaB den Fig. 5a und 5b entiang den 
Linien VI-VI, 

Fig. 7a und 7b sowie 8a und 8b jeweils nebeneinan- 
dergelegt Teillangsschnitte durch ein Dach gemaB den 
Fig. 1 und 2 entiang der Linie VII- VII der Fig. 5a und 5b 
in unterschiedlichen Offnungszustanden, 

Fig. 9 den Schnitt entiang der Linie VII-VII der 
Fig. 5b bei voll geoffnetem Dach, 

Fig. 10 eine perspektivische Teilansicht einer einzel- 
nen Lamellen-Mechanik-Einheit, 

Fig. 1 1 in groBerer Darstellung einen Langsschnitt 
durch das Lamellendach im Bereich einer einzelnen La- 
mellen/Mechanik-Einheit, 

Fig. 12 die Draufsicht auf das Tragerteil und den 
Schieber einer einzelnen Lamellen-Mechanik-Einheit, 

Fig. 13 den Teilquerschnitt entiang der Linie XIII- 

XIII der Fig. 15, 
Fig. 14 den Teilquerschnitt entiang der Linie XIV- 

XIV der Fig. 16, 
Fig. 15 den Teilquerschnitt entiang der Linie XV-XV 

der Fig. 18, 

Fig. 16 den Teilquerschnitt entiang der Linie XVI- 
XVI der Fig. 18. 
Fig. 17 einen Querschnitt nur der einen Fuhrungs- 

schiene, 

Fig. 18 die Teildraufsicht auf den vorderen Bereich 
des Lamellendaches mit einem ausstellbaren Windab- 
weiser, 

Fig. 19 den Schnitt entiang der Linie XIX-XIX der 
Fig. 18, und 

Fig. 20 eine schematische perspektivische Ansicht des 
linken Anhebeteils und des zugehorigen Fuhrungsteils. 

Das vorliegend erlauterte, als Lamellendach zu be- 
zeichnende Fahrzeugdach 9 weist, wie aus den Prinzip- 
darstellungen der Fig. 1 bis 4 hervorgeht, eine Folge von 
Schiebelamellen 10a bis 10c auf. Diese Lamellen dienen 
dem wahlweisen VerschlieBen oder dem mindestens 
teilweisen Freigeben einer Dachoffnung 13, die in einer 
festen Dachflache 11 eines Kraftfahrzeuges 12 ausgebil- 
det ist Zum Offnen und VerschlieBen des Daches 9 las- 
sen sich die Lamellen 10a bis 10c verschieben, wobei im 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel die mit dem Doppelpfeil 
14 angedeutete Verschieberichtung parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse verlauft Grundsatzlich sind aber auch 
andere Verschieberichtungen, z. B. quer zur Fahrzeug- 
langsachse, moglich. In ihrer SchlieBstellung stoBen die 
Lamellen 10a bis 10c mit ihren quer zur Verschieberich- 
tung 14 verlaufenden Langskanten beziehungsweise 
don angeordneten Dichtelementen dichtend aneinan- 
der an. Dabei bilden sie einen flachigen Lamellenver- 
bund, wie dies in Fig. 1 fur die beiden Lamellen 10c und 
10b angedeutet ist Die Lamellen 10a bis 10c konnen 
ferner jeweils urn eine sich quer zur Verschieberichtung 
14 erstreckende (virtuelle) Schwenkachse verschwenkt 
werden. die im veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiel 
naherungsweise in Hone der festen Dachflache 11 liegt 



Eine nachstehend naher erlauterte Verstellmechanik 
koordiniert die Verschiebe- und Schwenkbewegungen 
der einzelnen Lamellen 10a bis 10c derart daB beim 
Verstellen der Schiebelamellen der flachige Lamellen- 
5 verbund eine Translationsbewegung in der Verschiebe- 
richtung 14 ausfuhrt und dieser Verbund beim Offnen 
des Daches 9 im Bereich des vorderen und/oder des 
hinteren Verbundendes durch Herausbewegen jeweils 
einer Lamelle aus dem Verbund Lamelie fur Lamelle 
10 aufgelost bzw. beim SchlieBen des Daches wiederherge- 
stellt wird. Im Verlauf des Offnens des zuvor geschlosse- 
nen Daches 9 wird dabei zunachst die Lamelle 10a so 
verschwenkt, daB sie mit ihrem hinteren Rand vom hin- 
teren Rand 15 der Dachoffnung 13 freikommt Anschlie- 
15 Bend kann auf den Lamellenverbund eine Verstellkraft 
nach hinten und/oder nach vorne ausgeubt werden. 

Beispielsweise kann gemaB den Fig. 1 und 2 die La- 
melle 10a dann beginnend in der zuvor geschilderten 
Schraglage zusammen mit den ubrigen, im flachigen La- 
20 mellenverbund verbleibenden, d.h. nicht ausge- 
schwenkten, Lamellen 10b und 10c nach hinten verscho- 
ben werden. Dabei wird die Lamelle 10a kontinuierlich 
in ihre Endlage weiter verschwenkt. Nachdem die La- 
melle 10a ihre in den Fig. 1 und 2 veranschaulichte 
25 hintere Endstellung erreicht hat, wird die nachste La- 
melle 10b ausgestellt. Dieses Spiel wiederholt sich, bis 
entsprechend Fig. 2 alle Schiebelamellen 10a bis 10c 
ausgestellt und nach hinten in ihre Offenstellung ge- 
schoben sind Beim SchlieBen des Daches 9 wird in die- 
30 sem Fall ausgehend von der Offenstellung gemaB Fig. 2 
zunachst nur die Lamelle 10c vorbewegt und in eine zur 
festen Dachflache 11 parallele Lage zuruckver- 
schwenkt. Ein entsprechender Bewegungsablauf wird 
nacheinander fur die folgenden Lamellen 10b und 10a 
35 erzwungen, bis die Lamellen in flachigem Verbund in 
ihrer vorderen Endstellung stehen und die Dachoffnung 
13 verschlieBen. 

Es ist aber auch moglich, nach anfanglichem Ver- 
schwenken der Lamelle 10a Verstellkraft auf den La- 
40 mellenverbund von hinten auszuuben und dadurch die 
Lamellen beginnend mit der Lamelle 10a nacheinander 
auszustellen und in Richtung auf den vorderen Rand 17 
der Dachoffnung 13 zusammenzuschieben, wie dies in 
Fig. 3 angedeutet ist 
45 Eine weitere Alternative besteht darin, daB auf den 
Lamellenverbund Verstellkraft von vorne und von hin- 
ten aufgebracht wird, so daB gemaB Fig. 4 im geoffneten 
Zustand ein Paket ausgestellter und zusammengescho- 
bener Lamellen 10a bis 10c in einem mittleren Teil der 
50 Langsabmessung der Dachoffnung 13 steht 

Im Falle der veranschaulichten Ausf uhrungsform sitzt 
im Bereich des vorderen Endes der Dachoffnung 13 ein 
ausstellbarer, lamellenformiger Windabweiser 16, der 
beim Einleiten des Of fnungsvorganges urn eine quer zur 
55 Fahrzeuglangsachse verlaufende Schwenkachse in eine 
schrag nach hinten ansteigende Lage verschwenkt wird. 
Dabei nimmt das Dach eine Luftungsstellung ein, die bei 
in SchlieBstellung befindlichen Lamellen auch bei Regen 
benutzt werden kann. Der Windabweiser 16 legt sich in 
w der SchlieBstellung des Daches 9 mit seiner Hinterkante 
gegen die Vorderkante der in der vorderen Endstellung 
stehenden Schiebelamelle 10c dichtend an. Er ver- 
schlieBt dabei den vordersten Teil der Dachoffnung 13. 
Gegebenenfalls kann die Auslegung aber auch so ge- 
es troffen sein, daB der flachige Verbund der Lamellen 10a 
bis 10c in der SchlieBstellung von der Vorderkante bis 
zur Hinterkante der Dachoffnung 13 reicht und damn 
allein die SchlieBfunktion ubernimmt Dabei kann gege- 
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benenfalls in fur Schiebedacher an sich bekannter Weise 
ein Windabweiser vorgesehen sein, der bei geschlosse- 
nem Dach unter der festen Dachflache verschwindet 
und der selbsttatig in eine Arbeitsstellung ubergeht, 
wenn das Dach geoffnet wird. In den Fig. 1 bis 4 ist ein 5 
Fahrzeugdach mit drei Schiebeiamellen 10a bis 10c dar- 
gesteilt. Es versteht sich jedoch, daB die Anzahl der 
Schiebeiamellen grundsatzlich beliebig in Abhangigkeit 
von den jeweiligen Gegebenheiten gewahlt werden 
kann. 10 

Die Lamellen 10a bis 10c sind an beiden Schmalseiten 
auf jeweils einem Tragerteil 18a bis 18c abgestutzt. Da- 
bei ist festzuhalten, daB die Ausbildung zu beiden Seiten 
des Daches im wesentlichen spiegelsymmetrisch zu ei- 
ner Langsmittellinie ist, so daB die Darstellungen und 15 
Erlauterungen fur die eine Dachseite sinngemaB auch 
fiir die andere Dachseite gelten. 

In einer Langsnut 19 der Tragerteile 18a und 18b ist 
ein Schieber 20 langsverschiebbar angeordnet. Die Tra- 
gerteile 18 an beiden Schmalseiten jeder Lamelle 10 20 
stehen vorne uber die Vorderkante 21 der zugehorigen 
Lamelle 10 vor, und sie sind dort uber eine Wasserrinne 
22 untereinander verbunden. Die Begriffe "vorne" und 
"hinten" beziehen sich vorliegend auf die normale Fahrt- 
richtung des Kraftfahrzeuges 12. Jede der Lamellen 10 25 
bildet zusammen mit den zugehorigen Tragerteilen 18 
und der Wasserrinne 22 eine insgesamt mit Lamellen- 
Mechanik-Einheit 23 (d. h. 23a, 23b bzw. 23c) bezeichne- 
te Einheit. Diese Einheiten 23 sind entlang von Fuh- 
rungsschienen 24 verstellbar, die sich unter der festen 30 
Dachflache 11 zu beiden Seiten der Dachdffnung 13 
erstrecken und mit letzterer und/oder einem die Dach- 
dffnung 13 mindestens teilweise umfassenden Dachrah- 
men in fester Verbindung stehen. Bei jeder der Lamel- 
len-Mechanik-Einheiten 23 sind die beiden Tragerteile 35 
18 mit der zugehorigen Schiebelamelle 10 nahe dem 
hinteren Ende von Lamelle 10 und Tragerteilen 18 uber 
jeweils einen Gelenkbolzen 25 gelenkig verbunden, der 
in einen an der Unterseite der Lamelle 10 angebrachten 
Lagerbock 26 eingepaBt ist und der in eine entsprechen- 40 
de Gelenkbohrung 27 des jeweiligen Tragerteils 18 ein- 
greift 

In dem an die Gelenkbohrung 27 nach vorne anschlie- 
Benden, unterhalb der zugehorigen Lamelle 10 liegen- 
den Hauptteil 28 des Tragerteils 18 ist ein Kulissen- 45 
schlitz 29 ausgebildet. Der Kulissenschlitz 29 verlauft in 
der Langsrichtung des Tragerteils 18, und er ist zur 
Dachdffnung 13 hin seitlich offen. Der Kulissenschlitz 29 
erstreckt sich von einer kurz vor der Gelenkbohrung 27 
liegenden Stelle bis nahe zur Vorderkante 21 der zuge- 50 
hdrigen Schiebelamelle. Vom hinteren Ende des Trager- 
teils 18 stehen zwei Fuhrungsbolzen 30 und 31 seitlich 
nach auBen ab. An der gleichen Seite des Tragerteils 18 
ist vor den Fuhrungsbolzen 30 und 31 ein Mitnehmer 32 
angeformt, der nach auBen weiter vorsteht als die Fun- 55 
rungsbolzen 30 und 31. Der vordere Endabschnitt min- 
destens der Tragerteile 18a und 18b ist gabelformig ge- 
staltet und weist eine gegeniiber dem Hauptteil 28 nach 
innen versetzte Fuhrungsnase 33 sowie ein mit Bezug 
auf das Hauptteil 28 seitlich nach auBen versetztes Anla- 60 
gestuck 34 auf. Die Langsnut 19 zur Aufnahme des 
Schiebers 20 erstreckt sich in Langsrichtung zwischen 
dem Hauptteil 28 und dem Anlagestuck 34. Das Anlage- 
stuck 34 ist in der zur Verschieberichtung 14 senkrech- 
ten Querrichtung mit dem Mitnehmer 32 ausgerichtet. 65 
Von dem Anlagestuck 34 des Tragerteils 18 steht ein 
Fuhrungsbolzen 35 quer nach auBen ab. Auf den Fuh- 
rungsbolzen 35 ist ein Gleitschuhtrager 36 mit Bezug 



auf das Tragerteil 18 schwenkbar aufgesetzt. Der Gleit- 
schuhtrager 36 tragt einen Gleitbacken 37, der in einer 
oberen Langsfuhrung 38 der betreffenden Fiihrungs- 
schiene 24 verschiebbar gelagert ist. 

In der nach auBen weisenden Seitenflache der Fuh- 
rungsnase 33 ist eine Riegelsteinaufnahme 39 ausgebil- 
det. Eine weitere Riegelsteinaufnahme 40 befindet sich 
in der dem Hauptteil 28 zugewendeten Seite des Schie- 
bers 20. Ein Riegelstein 41 ist in einem Riegelsteinschlitz 
42 des Tragerteils 18 quer zur Verschieberichtung 14 
verstellbar gelagert und so bemessen, daB er jeweils 
uber die eine Seite des Hauptteils 28 urn einen Betrag 
seitlich vorsteht, welcher der Tiefe der Riegelsteinauf- 
nahme 39 bzw. der Riegelsteinaufnahme 40 angepaBt 
ist. Die Fuhrungsnase 33 tragt an ihrem hinteren Ende 
eine nach oben stehende Nase 43. In eine Querbohrung 
der Nase 43 ist ein Kulissenstift 44 eingepreBu der von 
der Fuhrungsnase 33 seitlich nach auBen in Richtung auf 
eine hochstehende Nase 45 des Schiebers 20 absteht. 

An der Ruckseite des Mitnehmers 32 ist eine Anlage- 
flache 46 ausgebildet, die kreisbogenformig konzen- 
trisch zu einem Punkt gekrummt ist, der mit der Mittel- 
achse des Kulissenstiftes 44 der nachsten Lamellen-Me- 
chanik-Einheit 23 zusammenfallt, wenn dieser Kulissen- 
stift 44 am hinteren Ende des Kulissenschlitzes 29 steht. 
Eine vordere Stirnflache 47 des Anlagestucks 34 ist kon- 
zentrisch zu dem Kulissenstift 44 kreisbogenformig ge- 
krummt. Der Riegelstein 41 ist mit nach vorne weisen- 
den Schragflachen 48 und 49 versehen, die mit komple- 
mentaren Schragflachen 51 und 52 der Riegelsteinauf- 
nahme 39 bzw. 40 zusammenwirken. 

Beidseits jeder Lamelle ist seitlich vorne ein Fuh- 
rungsteil 53 angebracht, das einen quer nach auBen ab- 
stehenden Lagerbolzen 54 tragt. Auf den Lagerbolzen 
54 ist ein Gleitschuhtrager 55 mit Bezug auf das Fuh- 
rungsteil 53 schwenkbar aufgesetzt. Auf den Gleit- 
schuhtrager 55 ist ein Gleitbacken 56 aufgeschoben, der 
in einer unteren Langsfuhrung 57 der betreffenden Fuh- 
rungsschiene 24 verschiebbar angeordnet ist 

Bei der erlauterten Ausfuhrungsform steht also jede 
der Lamellen-Mechanik-Einheiten 23 mit den beiden 
Fiihrungsschienen 24 uber jeweils die beiden Gleitbak- 
ken 37 und 56 in Eingriff, die in der oberen Langsfuh- 
rung 38 bzw. der unteren Langsfuhrung 57 laufen. Die 
Lamelle 10 jeder Lamellen- Mechanik-Einheit 23 steht 
uber die Gleitbacken 56 mit den Fiihrungsschienen 24 
sowie uber die Gelenkbolzen 25 mit den beidseits ange- 
ordneten Tragerteilen 18 in Verbindung. Die Tragertei- 
le 18 sind untereinander in der Weise gekoppelt, daB der 
Kulissenstift 44 jeweils in den Kulissenschlitz 29 des 
davor befindlichen Tragerteils 18 eingreift, wahrend 
sich gleichzeitig die Nase 45 des Schiebers 20 zwischen 
die Fuhrungsbolzen 30 und 31 des jeweils vorhergehen- 
den Tragerteils 18 legt. Die Anordnung ist ferner so 
getroffen, daB bei geschlossenem Dach der Mitnehmer 
32 mit seiner Anlageflache 46 an der Stirnflache 47 des 
Anlagestucks 34 des nach hinten anschlieBenden Tra- 
gerteils 18 anliegt, wahrend gleichzeitig der Kulissen- 
stift 44 am hinteren Ende des Kulissenschlitzes 29 des 
vorhergehenden Tragerteils 18 steht. 

Der Windabweiser 16 ist iiber scharnierartige Gelen- 
ke 59, die nahe der Vorderkante des Windabweisers 
sitzen, derart mit einem dachfesten Tragerteil verbun- 
den, daB er um eine Gelenkachse 60 mit Bezug auf die 
feste Dachflache 11 zwischen einer AuBerbetriebsstel- 
lung und einer ausgestellten Lage (Betriebsstellung) 
verschwenkt werden kann (Fig. 18 und 19). An der Un- 
terseite des Windabweisers 16 ist beidseits jeweils ein 
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Kulissenteil 61 fest angebracht. In dem von dem Wind- 
abweiser 16 nach vorne uberstehenden Bereich des Ku- 
Hssenteils 61 ist eine Kulissenbahn 62 ausgebildet, die 
nach vorne und unten geneigt ist. In die Kulissenbahn 62 
greift ein Kuiissenbolzen 65 ein. 5 

Der Kuiissenbolzen 65 ist an einem Antriebselement 
66 befestigt, das fur eine begrenzte Strecke entlang der 
oberen Langsfuhrung 38 der Fuhrungsschiene 24 ver- 
stellbar gefuhrt ist. Das Antriebselement 66 ist uber eine 
losbare Kupplung 67 (vgl. insbesondere Fig. 15 und 16) io 
mil einem Antriebsteil 68 kuppelbar. Das Antriebsteil 68 
ist entlang einer weiteren Langsfuhrung 69 der Fuh- 
rungsschiene 24 verschiebbar gefuhrt, und es steht uber 
einen Mitnehmer 70 mit einem Antriebskabel 71 in stan- 
diger Verbindung, das in einer Kabelfuhrung 72 im unte- 15 
ren Teil der Fuhrungsschiene 24 lauft Das vorzugsweise 
als Gewindekabel ausgebildete Antriebskabel 71 er- 
streckt sich zu einer in Fig. 1 nur andeutungsweise dar- 
gestellten vorderen Antriebseinheit 73, die beispielswei- 
se vor der Dachoffnung 13 unterhalb der festen Dach- 29 
flache 1 1 angeordnet ist. Die Antriebseinheit 73 kann in 
an sich bekannter Weise einen Elektromotor und ein 
Untersetzungsgetriebe aufweisen, wobei ein mit dem 
Ausgang des Untersetzungsgetriebes verbundenes Rit- 
zel mit dem Antriebskabel 71 und einem emsprechen- 25 
den Antriebskabel fur die andere Dachseite in Eingriff 
stent 

Die losbare Kupplung 67 weist einen in einem Schlitz 
des Antriebselements 66 quer zur Bewegungsrichtung 
des Antriebselements 66 verschiebbaren Riegelstein 74 30 
auf, der an seiner Vorderseite mit Schragflachen 75 und 
76 versehen ist. Der Riegelstein 74 ist breiter als der ihn 
aufnehmende Teil des Antriebselements 66, so daB er 
uber die eine Seite des Antriebselements vorsteht und 
dabei mit einer Riegelsteinaufnahme 77 des Antriebs- 35 
teils 68 oder einer Riegelsteinaufnahme 78 der Fuh- 
rungsschiene 24 zusammenwirkt In einem Riegelstein- 
schlitz 80 des Tragerteils 18c der vordersten Lamellen- 
Mechanik-Einheit 23 sitzt ein quer zur Verstellrichtung 
des Antriebsteils 68 verschiebbarer Riegelstein 81, der 40 
breiter als der ihn aufnehmende Abschnitt des Trager- 
teils 18c ist und der dementsprechend auf der einen oder 
der anderen Seite des Tragerteils 18c seitlich ubersteht. 
Der Riegelstein 81 ist an seiner hinteren Seite mit 
Schragflachen 82 und 83 versehen, die mit komplemen- 45 
taren Schragflachen einer Riegelsteinaufnahme 84 der 
Fuhrungsschiene 24 bzw. einer Riegelsteinaufnahme 85 
des Antriebsteils 68 zusammenwirken konnen. 

Eine hintere Antriebseinheit 87 kann in der in den 
Fig. 3 und 4 angedeuteten Weise beispielsweise hinter 50 
der Dachaffnung 13 unterhalb der festen Dachflache 11 
angebracht sein und ebenfalls einen Elektromotor mit 
nachgeschaltetem Untersetzungsgetriebe aufweisen. 
Die hintere Antriebseinheit 87 steht, z. B. uber Antriebs- 
kabel, in standiger Verbindung mit jeweils einer Anhe- 55 
bekulisse 88 (Fig. 6b, 7b, 8b, 9) auf der rechten bzw. der 
linken Dachseite. Die Anhebekulisse 88 ist entlang der 
Fuhrungsschiene 24 verschiebbar gefuhrt, und sie weist 
eine Kulissenbahn 89 mit einem nach vorne und unten 
geneigten Bahnabschnitt 90 auf. An den Bahnabschnitt 60 
90 schlieBen vorne und hinten jeweils ein zu den Langs- 
f uhrungen 38 und 57 paralleler, relativer kurzer Bahnab- 
schnitt 91 bzw. 92 an. In die Kulissenbahn 89 greift ein 
Kulissenstift 93 ein. Der Kulissenstift 93 steht von einem 
in Fig. 20 perspektivisch dargestellten Anhebeteil 94 fur 65 
die hinterste Lamelle 10a quer ab. Eine hochstehende 
Nase 96 des Anhebeteils 94 tragt einen Kulissenstift 97, 
der in den Kulissenschiitz 29a des hintersten Tragerteils 
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18a eingreift. 

Nahe dem hinteren Rand 15 der Dachoffnung 13 sitzt 
an einer tiefer als die feste Dachflache 11 liegenden 
Stelle ein dachfestes Fuhrungsteil 98 mit einer oben 
geschlossenen Fuhrungsbahn 99, die konzentrisch zu ei- 
ner Schwenkachse 100 des Anhebeteils 94 verlauft In 
die Fuhrungsbahn 99 ragt ein quer abstehender Ansatz 
101 des Anhebeteils 94 hinein. 

Bei der Erlauterung der Funktionsweise des beschrie- 
benen Lamellendaches sei zunachst angenommen, daB 
das geschlossene Dach geoffnet werden soil und dabei 
die Lamellen 10 nach hinten zusammengeschoben wer- 
den sollen. 

In der SchlieBstellung des Daches greift der in dem 
Tragerteil 18c der vordersten Lamellen- Mechanik-Ein- 
heit 23 sitzende Riegelstein 81 in die Riegelsteinaufnah- 
me 84 der Fuhrungsschiene 24 (Fig. 16) ein. Der Kulis- 
senstift 93 steht am oder nahe dem vorderen Ende der 
Kulissenbahn 89 der Anhebekulisse 88, wodurch das 
Anhebeteil 94 gegen unbeabsichtigtes Hochschwenken 
gesichert ist, wahrend gleichzeitig ein unerwunschtes 
Verschieben des Anhebeteils 94 durch den gegenseiti- 
gen Eingriff von Fuhrungsbahn 99 und Ansatz 101 ver- 
hindert wird. Die Kulissenstifte 44a und 44b befinden 
sich jeweils am hinteren Ende des Kulissenschlitzes 29b 
bzw. 29c des Tragerteils der jeweils davor liegenden 
Lamellen-Mechanik-Einheit 23. Der Mitnehmer 32 der 
Tragerteile 18c und 18b liegt an dem Anlagestiick 34 des 
Tragerteils 18 der jeweils nach hinten anschlieBenden 
Lamellen-Mechanik-Einheit an. Dadurch und durch den 
Eingriff der Gleitbacken 37 und 56 in die Langsfuhrun- 
gen 38 bzw. 57 der Fuhrungsschienen 24 sind samtliche 
Lamellen 10a bis 10c sowohl gegen unerwunschte 
Schiebebewegungen als auch gegen unbeabsichtigte 
Schwenkbewegungen gesichert 

Zum Offnen des Daches wird mittels der hinteren 
Antriebseinheit 87 die mit dieser Antriebseinheit stan- 
dig gekuppelte Anhebekulisse 88 von der Stellung ge- 
maB Fig. 6b in eine Stellung entsprechend Fig. 7b nach 
vorne geschoben. Dabei verstellt der Bahnabschnitt 90 
der Anhebekulisse 88 den Kulissenstift 93 des Anhebe- 
teils 94 nach oben. Das durch Zusammenwirken von 
Fuhrungsbahn 99 und Ansatz 101 zunachst noch an ei- 
ner Verschiebebewegung gehinderte Anhebeteil 94 
wird zu einer Schwenkbewegung um die Schwenkachse 
100 (in den Fig. 6b und 7b entgegen dem Uhrzeigersinn) 
gezwungen. Der im hinteren Ende des Kulissenschlitzes 
29a stehende Kulissenstift 97 verlagert sich nach oben. 
Dadurch werden das Tragerteil 18a sowie uber den Ge- 
lenkbolzen 25 die hinterste Schiebelamelle 10a hinten so 
weit angehoben, dafl die Schiebelamelle 10a vom hinte- 
ren Rand 15 der Dachoffnung 13 freikommt und im 
Zuge der weiteren Offnungsbewegung des Daches ohne 
Kollision mit dachfesten Teilen nach hinten geschoben 
werden kann. 

Des weiteren wird von der vorderen Antriebseinheit 
73 Kraft auf die Antriebskabel 71 zu beiden Seiten der 
Dachoffnung 13 in nach hinten weisender Richtung 
ubertragen. Dabei wird uber den Mitnehmer 70 das An- 
triebsteil 68 mitgenommen, das in diesem Betriebszu- 
stand entsprechend Fig. 15 liber den Riegelstein 74 mit 
dem Antriebselement 66 gekuppelt ist Dadurch wird 
der zunachst am vorderen Ende der Kulissenbahn 62 
stehende Kuiissenbolzen 65 des Antriebselements 66 
nach hinten entlang der Kulissenbahn 62 verschoben. 
Infolgedessen wird der von dem Kuiissenbolzen 65 ur- 
sprunglich in seiner SchlieBstellung festgehaltene Wind- 
abweiser 66 durch Verschwenken um die Gelenkachse 
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60 der Gelenke 59 ausgestellt. Der Windabweiser 16 
erreicht seine voll ausgestellte Arbeitsstellung wenn 
der Kulissenbolzen 65 am hinteren Ende der Kuhssen- 
bahn 62 angelangt ist (strichpunktierte Stellung in 
Fig 19). Dabei trifft eine Anschlagflache 102 des An- 
triebselements 66 auf einen feststehenden Anschlag 103 
der Fuhrungsschiene 24, wodurch eine weitere Verstell- 
bewegung des Antriebselements 66 nach hinten verhin- 
dertwird. 

Durch fortgesetzte Mitnahme des Antnebsteils 68 
von dem Antriebskabel 71 uber den Mitnehmer 70 nach 
hinten wird von dem Antriebsteil 68 eine Verstellkraft 
auf die Schragflache 76 des Riegelsteins 74 ubertragen, 
die bewirkt, daB der Riegelstein 74 die Riegelsteinauf- 
nahme 77 des Antriebsteils68 verlaBt und statt dessen in 
die Riegelsteinauf nahme 78 der Fuhrungsschiene 24 em- 
rastet. Dadurch wird das Antriebselement 66 gegen wei- 
tere Verstellbewegungen mit Bezug auf die Fuhrungs- 
schiene 24 verriegelt. Andererseits wird durch die nach 
hinten gerichtete Bewegung des Antnebsteils 68 [jetzt 
auf die Schragflache 82 des Riegelsteins 81 eine Kraft- 
komponente ausgeubt, die den Riegelstein 81 veranlaBt, 
die Riegelsteinaufnahme 84 der Fuhrungsschiene 24 zu 
verlassen und statt dessen in die Riegelsteinaufnahme 
85 des Antriebsteils 68 einzurasten. Auf diese Weise ist 
die vordere Antriebseinheit 73 jetzt mit den Schiebeia- 
mellen 10 gekuppelt, wobei das Antriebsteil 68 uber den 
Riegelstein 81 in unmittelbarem Eingriff mit dem vor- 
dersten Tragerteil 18c gehalten ist. Dementsprechend 
wird das Tragerteil 18c von dem Antriebskabel 71 uber 
den Mitnehmer 70 und das Antriebsteil 68 nach hinten 
mitgenommen. 

Das Tragerteil 18c ubertragt Verstellkraft uber sei- 
nen Mitnehmer 32 auf das Anlagestuck 34 des nachsten 
Tragerteils 18b, das seinerseits mit seinem Mitnehmer 
32 gegen das Anlagestuck 34 des hintersten Tragerteils 
18a driickt. Verschiebekraft wird von Lamelle zu Lamel- 
le ferner dadurch ubertragen, daB der vordere Fuh- 
rungsbolzen 30 eines weiter vorne liegenden Tragerteils 
sich gegen die Vorderseite der Nase 45 des Schiebers 20 
der nach hinten nacljstfolgenden Umellen-Mechanik- 
Einheit 23 anlegt Bei geschlossenem Dach sind diese 
Schieber mit dem zugehorigen Tragerteil uber den Rie- 
gelstein 41 gekuppelt, der in die Riegelsteinaufnahme 40 
des Schiebers 20 eingerastet ist Auf diese Weise werden 
die Schiebelamellen 10a bis 10c in Form eines flachigen 
Lamellenverbundes gemeinsam nach hinten geschoben. 
Dabei wandert der Kulissenschlitz 29a der hintersten 
Schiebelamelle 10a mit Bezug auf den Kuhssenstift 97 
des Anhebeteils 94 nach hinten. Der Verlauf der Kuhs- 
senschlitze 29, die Lage des Gelenkbolzens 25 und ^der 
standig bestehende Eingriff der Gleitbacken 37 und 56 
in die Langsfiihrungen 38 und 57 der Fuhrungsschienen 
24 sind so aufeinander abgestimmt, daB beim Verschie- 
ben einer Lamelle in ihre hinterste Endstellung und dem 
damit verbundenen Ausstellen der Lamelle der Mitneh- 
mer 32 des Tragerteils 18 der jeweils davor liegenden 
Schiebelamelle 10 von dem Anlagestuck 34 der dahin- 
terliegenden ausgestellten Lamelle freikommt, wie dies 
insbesondereinFig.7bzuerkennenist 

Die Verstellbewegung des hintersten Tragerteils 18a 
nach hinten wird dadurch begrenzt, daB der Kuhssen- 
stift 97 sun vorderen Ende des Kulissenschhtzes 29a an- 
schlagt Durch fortgesetzten Druck des vorderen Fun- 
rungsbolzens 30 des Tragerteils 18b der davor liegenden 
Umellen-Mechanik-Einheit 23b auf den Schieber 20 
der hintersten Umellen-Mechanik-Einheit 23a wird ei- 
ne Verstellkraft auf den Riegelstein 41 der Lamellen- 
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Mechanik-Einheit 23a ausgeubt, die bewirkt, daB dieser 
Riegelstein 41 in eine Riegelsteinaufnahme 105 des An- 
hebeteils 94 einrastet, mit welcher der Riegelstein in 
dieser (und nur in dieser) Stellung des Tragerteils 18a 
und des zugehorigen Schiebers 20 ausgenchtet ist Da- 
durch wird die voll ausgestellte hinterste Schiebelamelle 
10a mit Bezug auf das Anhebeteil 94 verriegelt. 

Weil jetzt die Mitnahmekupplung zwischen den Tra- 
gerteilen 18a und 18b uber den Mitnehmer 32b und das 
Anschlagstuck 34c aufgehoben ist, kann sich bei weite- 
rem Verstellen der Antriebskabel 71 nach hinten die 
Schiebelamelle 10b uber die bereits ausgestellte Schie- 
belamelle 10a schieben, wobei sich der Kulissenschlitz 
29b gegenuber dem Kuhssenstift 44c nach hinten verla- 
gert. Die mittlere Schiebelamelle 10b wird in die ausge- 
stellte Lage gemaB Fig. 8b gebracht Am Ende der Aus- 
stellbewegung geht unter dem EinfluB des von dem vor- 
deren Fuhrungsbolzen 30 der vordersten Lamellen-Me- 
chanik-Einheit 23c auf den Schieber 20b ausgeubten 
Kraft der Riegelstein 41 der Lamellen-Mechanik-Ein- 
heit 23b in die Riegelsteinaufnahme 39 an der Fuhrungs- 
nase 33 des hintersten Tragerteils 18a uber. Dadurch 
wird die mittlere Schiebelamelle 10b mit Bezug auf die 
zuvor ausgestellte hintere Schiebelamelle 10a verne- 
gelu Ein entsprechender Bewegungsablauf ergibt sich 
beim weiteren Offnen des Daches fur die vordere Schie- 
belamelle 10c mit der Ausnahme, daB das Tragerteil 18c 
keiner Verriegelung bedarf, da es liber den Riegelstein 
81 unmittelbar mit dem Antriebsteil 68 gekuppelt ist. 
Infolgedessen ist fur die vorderste Lamellen-Mechanik- 
Einheit 23 kein Schieber 20 erforderlich. Bei voll geoff- 
netem Dach nehmen die verschiedenen Funktionsteile 
die in Fig. 9 veranschaulichte Stellung ein. 

Die Fig. 7b, 8b und 9 lassen erkennen, daB die Schie- 
belamellen beim Ausstellen eine Schwenkbewegung in 
Richtung auf das zugehorige Tragerteil 18 urn den Ge- 
lenkbolzen 25 ausfuhren. Dies erlaubt es, bei geoffnetem 
Dach eine besonders hohe Paketdichte fur die zusam- 
meneeschobenen Lamellen 10a bis 10c zu erreichen. 

BeV SchlieBen des Daches ausgehend von der voll 
geoffncien Stellung (Fig. 9) wird das Tragerteil 18c der 
vordersten Umellen-Mechanik-Einheit 23c von dem 
sich jetzt nach vorne bewegenden Antriebskabel 71 mit- 
genommen, da nach wie vor Antriebsverbindung zwi- 
schen dem Antriebskabel 71 und dem zugehorigen Tra- 
gerteil 18c uber den Mitnehmer 70. das Antnebsteil 68 
und den in die Riegelaufnahme 85 eingerasteten Riegel- 
stein 81 besteht Das Tragerteil 18c kann sich mil seinem 
Kulissenschlitz 29c gegenuber dem Kuhssenstift 44b 
nach vorne bewegen, und es wird dabei in eine mit der 
festen Dachflache 11 ausgerichtete Lage verschwenkt 
Diese Verstellbewegung des Tragerteils 18c gegenuber 
dem noch festgehaltenen Tragerteil 18b erfolgt, bis der 
Kuhssenstift 44b am hinteren Ende des Kulissenschht- 
zes 29c anschlagt und dadurch das Tragerteil 18b mit 
dem Tragerteil 18c auf Mitnahme nach vorne gekuppe t 
wird Zuvor ist durch Anlage des hinteren Fuhrungsbol- 
zens 31 des vorderen Tragerteils 18c an der Hmterseite 
der Nase 45 des Schiebers 20 der mittleren Lamellen- 
Mechanik-Einheit 23b der Schieber 20 in eine Stellung 
mit Bezug auf das zugehorige Tragerteil 18b verstellt 
worden, in welcher die Riegelsteinaufnahme 40 des 
Schiebers 20 mit dem Riegelstein 41 des Tragerteils 18d 
ausgerichtet ist 

Wird jetzt durch Anlage des hinteren Endes des K.u- 
lissenschlitzes 29c an dem Kuhssenstift 44b auf das Tra- 
gerteil 18b eine nach vorne gerichtete Verschiebekraft 
ausgeubt, wirkt auf die Schragflache 48 des Riegelsteins 
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41 des Tragerteils 18b eine Kraftkomponente em, die 
den Riegelstein 41 aus der Riegelsteinaufnahme 39 des 
hinteren Tragerteils 18a ausrasten und in die Riegel- 
steinaufnahme 40 des Schiebers 20b einrasten laBt Auf 
diese Weise wird die Lamellen-Mechanik-Einheit 23b 5 
fur eine Verstellbewegung nach vorne freigegeben Das 
vordere Tragerteil 18c und das mittlere Tragerteil 18b 
sind jetzt nicht nur durch Anlage des Kuhssenstifts 44 
des Tragerteils 18b am Ende des Kulissenschlitzes 29 
des Tragerteils 18c, sondern auch durch Anlage des hin- 10 
teren Fuhrungsbolzens 31 des vorderen Tragerteils 18c 
an dem mit dem Tragerteil 18b verriegelten Schieber 20 
untereinander fur eine gemeinsame Bewegung nach 
vorne gekuppelt Bei einem solchen Verstellen der Tra- 
gerteile 18c und 18b kommt es zu einer Absenkbewe- 15 
gung der Schiebelamelle 10b. Dies fuhrt zur Anlage der 
Stirnflache 47 des Anlagestiicks 34 des Tragerteils 18b 
an dem Mitnehmer 32 des davor liegenden Tragerteils 
18c. Dadurch werden Relativbewegungen zwischen den 
Tragerteilen 18b und 18c in der Verschiebenchtung aus- 20 
geschlossen. 

Die Abwartsbewegung der Schiebelamelle 10b kann 
wiederum ausgefuhrt werden, bis der Kuhssenstift 44 
des hinteren Tragerteils 18a das hintere Ende des Kulis- 
senschlitzes 29 des mittleren Tragerteils 18b erreicht 2 5 
Dabei wird in der zuvor fur die Lamellen-Mechanik- 
Einheit 23b geschilderten Weise der Schieber 20 der 
hintersten Lamellen-Mechanik-Einheit 23 durch Anlage 
des hinteren Fuhrungsbolzens 31 des Tragerteils 18b an 
der Nase 45 dieses Schiebers in eine Entnegelungslage 30 
gebracht worauf durch Kraftiibertragung auf das hinte- 
re Tragerteil 18a der Riegelstein 41 des hinteren Schie- 
bers 20 auBer Eingriff mit der Riegelsteinaufnahme 105 
des Anhebeteils 94 gebracht wird. Auch die hinterste 
Schiebelamelle 10c kann nunmehr von der Offnungs- 35 
stellung gemaB Fig. 7b in eine Stellung gebracht wer- 
den, in weicher der Kuhssenstift 97 des Anhebeteils 94 
das hintere Ende des Kulissenschlitzes 29a erreicht In 
dieser Stellung trifft das vordere Tragerteil 18c mit ei- 
ner Anschlagflache 106 auf den Anschlag 103 der Fuh- 40 
rungsschiene 24, und durch eine fortgesetzte nach vorne 
gerichtete Kraft auf das Antriebsteil 68 wird auf die 
Schragflache 83 des Riegelsteins 81 eine Querkraftkonv 
ponente ausgeubt die den Riegelstein 81 aus der Riegel- 
steinaufnahme 85 des Antriebsteils 68 herausdnickt und 45 
statt dessen wieder in die Riegelsteinaufnahme 84 der 
Fuhrungsschiene 24 einrasten laBt Durch eine auf die 
Schragflache 75 einwirkende Kraft wird der Riegelstein 
74 veranlaBt, aus der Riegelaufnahme 78 der Fuhrungs- 
schiene 24 in die Riegelaufnahme 77 des Antriebsteils 68 50 
zuruckzukehren und dadurch wieder die Antnebsver- 
bindung zwischen dem Antriebsteil 68 und dem An- 
triebselement66herzustellen. 

Durch weiteres Verschieben des Antriebsteils 68 nach 
vorne wird der Kulissenbolzen 65 zum Durchlaufen der 55 
Kulissenbahn 62 gebracht, urn auf diese Weise den 
Windabweiser 16 in seine SchlieBstellung zu verschwen- 
ken* 

Mittels der Antriebseinheit 87 wird die Anhebekulisse 
88 mit Bezug auf das Anhebeteil 94 nach hinten verstellt &o 
Durch das Zusammenwirken von Kulissenbahn 89 und 
Kuhssenstift 93 wird dabei das Anhebeteil 94 in die Stel- 
lung gemaB Fig. 6b zuriickverschwenkt Aufgrund des 
dabei erfolgenden Absenkens des Kulissenstifts 97 wird 
die hinterste Lamelle 10 in ihre SchlieBstellung ge- 65 
bracht in weicher sie durch Eingreifen des Kuhssenstif- 
tes 93 in den waagrechten Bahnabschnitt 91 vemegelt 
wird 



Der erlauterte Dachaufbau erlaubt es aber auch, beim 
Offnen des Daches die Schiebelamellen 10 nach vorne in 
Richtung auf den vorderen Rand 17 der Dachoffnung 13 
zusammenzuschieben. Dafur braucht nur im AnschluB 
an das geschilderte anfangliche Verschwenken der La- 
melle 10a, im Verlaufe dessen der hintere Rand dieser 
Lamelle vom hinteren Rand 15 der Dachoffnung frei- 
kommt, das Anhebeteil 94 uber eine losbare Kupplung 
(nicht dargestellt) z. B. eine der Riegelsteinkupplung 80 
bis 85 entsprechende Kupplung, mit der hinteren An- 
triebseinheit 87 bzw. der Anhebekulisse 88 gekuppelt zu 
werden, urn das gemaB Fig. 7b hochgeschwenkte Anhe- 
beteil nach vorne zu schieben. Dabei tritt der Ansatz 101 
aus dem dachfesten Fuhrungsteil 98 (iber einen nach 
vorne offenen Schiitz 107 aus. Die Lamellen 10b und 10c 
verbleiben zunachst im Lamellenverbund, wahrend sich 
der Kulissenstift 97 in den Kulissenschlitz 29a nach vor- 
ne bewegt Dadurch wird die hinterste Lamelle 10a voll 
ausgestellt, und die ausgestellte Lamelle 10a wird uber 
den zugehorigen Riegelstein 41 mit dem Anhebeteil 94 

verriegelt . 

Dieser und die anschlieBenden Vorgange, bei denen 
die weiteren Lamellen ausgestellt und nach vorne zu 
einem Paket zusammengeschoben werden, laufen ana- 
log wie beim Zusammenschieben der Lamellen nach 
hinten ab. Soil der Windabweiser 16 ebenfalis ausge- 
stellt werden, erfolgt dies in der zuvor erlauterten Weise 
mittels der vorderen Antriebseinheit 73. 

Es ist ferner moglich, uber die Antriebseinheiten 73 
und 87 das Dach gleichzeitig von hinten und von vorne 
zu offnen und dabei die Lamellen in einem mittleren 
Bereich der Dachoffnung 13 zusammenzuschieben. 
nachdem zuvor der Windabweiser 16 ausgestellt wurde. 

Es versteht sich, daB die Betatigung der Antriebsein- 
heiten 73 und 87 uber eine zweckentsprechende Steue- 
rung vorzugsweise eine elektronische Steuerung, in der 
fur den jeweiligen Offnungs- und SchlieBvorgang not- 
wendigen Weise koordiniert werden kann. 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen (10a 
bis 10c) zum wahlweisen VerschlieBen oder mmde- 
stens teilweisen Freigeben einer Dachoffnung (13) 
in einer festen Dachflache (11), wobei die Lamellen 
in der SchlieBstellung aneinander angrenzen und 
einen flachigen Lamellenverbund bilden, wobei je- 
de Lamelle an ihren Schmalseiten an zwei in Ver- 
schieberichtung in Abstand voneinander liegenden 
Fuhrungssteiien (Bolzen 35 bzw. 54) entlang von 
dachfesten Fuhrungsschienen (24), mit denen beide 
Fuhrungssteiien im gesamten Verstellbereich der 
Lamellen in Eingriff gehalten sind, derart gefuhrt 
ist daB beim Verstellen der Lamellen der flachige 
Lamellenverbund durch Verschwenken jeweils ei- 
ner einzelnen Lamelle am einen Verbundende La- 
melle fur Lamelle beim Offnen des Daches aufge- 
lost bzw. beim SchlieBen des Daches wiederherge- 
stellt wird, dadurch gekennzeichnet, daB zum Off- 
nen und SchlieBen des Daches (9) der Lamellenver- 
bund wahlweise von vorne und/oder von hinten 
anschiebbar ist und dementsprechend der flachige 
Lamellenverbund durch Verschwenken jeweils ei- 
ner einzelnen Lamelle am vorderen und/oder am 
hinteren Verbundende auflosbar bzw. wiederher- 
stellbarist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine Schwenkvorrichtung (Anhebekulisse 88 



13 
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und Anhebeteil 94), die mit der in der normalen 
Fahrtrichtung hintersten Lamelle (10a) in Wir- 
kungsverbindung steht und mittels deren beim Ver- 
stellen des Daches von der SchlieBstellung in Rich- 
tung der Offenstellung die hinterste Lamelle (10a) 5 
mit ihrer Hinterkante uber die feste Dachflache 
(11) anhebbar ist, bevor der Lamellenverbund zum 
Offnen des Daches nach vorne und/oder nach hin- 
ten angeschoben wird. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB zum Auflosen und Wiederher- 
stellen des Lamellenverbundes am einen Verbun- 
dende eine erste Antriebseinheit (73) sowie zum 
Auflosen und Wiederherstellen des Lamellenver- 
bundes am anderen Verbundende eine zweite An- 15 
triebseinheit (87) vorgesehen ist 

4. Fahrzeugdach nach Anspruchen 2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit (87) zum 
Auflosen und Wiederherstellen des Lamellenver- 
bundes an dem in der normalen Fahrtrichtung hm- 20 
ten liegenden Verbundende mit der Schwenkvor- 
richtung (Anhebekulisse 88 und Anhebeteil 94) fur 
die in der normalen Fahrtrichtung hinterste Lamel- 
le (10a) gekuppelt ist 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB zum Auflosen und 
Wiederherstellen des Lamellenverbundes an dem 

in der normalen Fahrtrichtung hinten liegenden 
Verbundende die Schwenkvorrichtung (Anhebeku- 
lisse 88 und Anhebeteil 94) entlang den dachfesten 30 
Fuhrungsschienen (24) verschiebbar ist 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die Schwenkvorrich- 
tung eine Anhebekulisse (88) und ein damit zusam- 
menwirkendes Anhebeteil (94) aufweist, die beide 35 
entlang der dachfesten Fuhrungsschienen (24) ver- 
schiebbar gefuhrt sind und die zusatzlich urn eine 
begrenzte Strecke in Richtung der Erstreckung der 
dachfesten Fuhrungen mit Bezug aufeinander ver- 
stellbar sind, wobei das Anhebeteil (94) mit der in 40 
der normalen Fahrtrichtung hintersten Lamelle 
(10a) gekoppelt ist und wobei durch gegenseitiges 
Verstellen von Anhebeteil (94) und Anhebekulisse 
(88) das Anhebeteil (94) und mit ihm die damit ge- 
koppelte Lamelle (10a) mit Bezug auf die dachfe- 45 
sten Fuhrungsschienen (24) verschwenkbar sind 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, gekennzeichnet 
durch ein dachfest angeordnetes Fuhrungsteil (98), 
welches das Anhebeteil (94) wShrend seiner 
Schwenkbewegung an einer Verschiebebewegung 50 
mit Bezug auf die dachfesten FOhrungsschienen 
(24) hindert und das Anhebeteil fur seine Verschie- 
bebewegung nur in der gegenseitigen Stellung von 
Anhebekulisse (88) und Anhebeteil (94) freigibt 
(Fig. 7b. 8b und 9), in welcher die hinterste Lamelle 55 
(10a) mit ihrer Hinterkante uber die feste Dachfla- 
che (11) angehoben ist 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen Lamel- 
len uber die Schwenkbewegung der Lamellen steu- eo 
ernde Kulissenanordnungen (Schlitz 29) miteinan- 
der gekoppelt sind. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB jeder Lamelle an bei- 
den Schmalseiten jeweils ein Tragerteil (18a bis 6 5 
18c) zugeordnet ist in dem ein Kulissenschlitz (29) 
ausgebildet ist, entlang dem ein Kulissenstift (44 
bzw. 97) verstellbar gefuhrt ist der mit einer be- 



nachbarten Lamelle bzw. im Falle des Kulissen- 
schlitzes der hintersten Lamelle mit der Schwenk- 
vorrichtung (Anhebekulisse 88 und Anhebeteil 94) 
verburiden ist 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 3 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellen beim 
Offnen des Daches zum Auflosen des flachigen La- 
mellenverbundes von der ersten und/oder der 
zweiten Antriebseinheit (73 bzw. 87) nacheinander 
abkuppelbar sind und die Lamellen beim SchlieBen 
des Daches zum Widerherstellen des flachigen La- 
mellenverbundes mit der ersten und/oder der zwei- 
ten Antriebseinheit (73 bzw. 87) nacheinander kup- 
pelbar sind 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lamellen mit den 
zugehorigen Tragerteilen (18a bis 18c gelenkig ver- 
bunden sind und daB von den beiden Fuhrungsstel- 
len (Fuhrungsbolzen 35 und Lagerbolzen 54) an 
beiden Schmalseiten jeder Lamelle jeweils eine 
(Fuhrungsbolzen 35) mit dem Tragerteil und die 
andere (Lagerbolzen 54) mit der Lamelle selbst in 
fester Verbindung steht 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11. dadurch ge- . 
kennzeichnet daB die Tragerteile (18a bis 18c) in 
der Verschieberichtung, an einer Lamellenbreitsei- 
te uber die zugehorige Lamelle uberstehen und ei- 
ne Gelenkverbindung (Gelenkbolzen 25) zwischen 
den Tragerteilen und der zugehorigen Lamelle na- 
he der anderen Lamellenbreitseite liegt 

13. Fahrzeugdach nach Anspruchen 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die beiden Fuhrungsstellen (Fuh- 
rungsbolzen 35 und Lagerbolzen 54) an der von der 
Gelenkverbindung (Gelenkbolzen 25) abliegenden 
Seite der Tragerteile bzw. der Lamelle angeordnet 
sind 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 12 
oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB die jeder La- 
melle beidseits zugeordneten Tragerteile unterein- 
ander mittels einer Wasserrinne (22) verbunden 
sind, welche einen zwischen benachbarten Lamel- 
len gebildeten Randspalt an der von der Gelenk- 
verbindung (Gelenkbolzen 25) entfernt liegenden 
Breitseite der betreffenden Lamelle untergreift 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 2 bis 
14, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Lamelle 
mindestens eine iosbare Kupplungsanordnung 
(Riegelstein 41) zum Verriegeln der Lamelle in der 
voll ausgestellten Lage zugeordnet ist, wobei die 
Kupplungsanordnung der letzten Lamelle mit der 
Schwenkvorrichtung (Anhebekulisse 88 und Anhe- 
beteil 94) zusammenwirkt und die Kupplungsan- 
ordnungen der anderen Lamellen mit der jeweils 
nachsten Lamelle zusammenwirkert 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Idsbaren Kupplungsanord- 
nungen jeweils einen in dem Tragerteil (18a bis 18c) 
quer zur Lamellenverschieberichtung verstellbar 
gelagerten Riegelstein (41) aufweiseit der mittels 
eines auf dem Tragerteil gelagerten Schiebers (20) 
unter dem EinfluB der Offnungsbewegung der je- 
weils vorhergehenden Lamelle mit der Schwenk- 
vorrichtung (Anhebekulisse 88 und Anhebeteil 94) 
bzw. dem Tragerteil der jeweils nachsten Lamelle 
in Eingriff gebracht wird, wenn die betreff ende La- 
melle ihre voll ausgestellte Lage erreicht 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Verriegelung der Lamellen 
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dadurch losbar ist, daB der auf dem Tragerteil der 
betreffenden Lamelle gelagerte Schieber (20) unter 
dem EinfluB der SchlieBbewegung der jeweils vor- 
hergehenden Lamelle den Riegelstein (41) auBer 
Eingriff mit der Schwenkvorrichtung (Anhebekulis- 5 
se 88 und Anhebeteil 94) bzw. dem Tragerteil der 
jeweils nachsten Lamelle kommen laBt. 

18. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich des vorderen Endes der Dachdffnung (13) ein 10 
ausstellbarer, lamellenformiger Windabweiser (16) 
vorgesehen ist, der sich in seiner AuBerbetriebsstel- 
lung an den in SchlieBstellung befindlichen flachi- 
gen Lamellenverbund dichtend anschlieBt. 

19. Fahrzeugdach nach Anspruch 18, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB der Windabweiser (16) zum Ver- 
stellen zwischen seiner AuBerbetriebssteliung und 
einer ausgestellten Arbeitsstellung gleichfalls mit 
der Antriebseinheit (73) kuppelbar ist. 

20 
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